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El Ministerio de Economia de la Nacién, a través del
Centro de Estudios para la Produccion (CEP XXI), pone
a disposicion indicadores correspondientes a los
costos de flete y seguro de las importaciones
argentinas. Los indicadores son  generados

|NTRODUCC|()N principalmente a partir de la base de comercio exterior
de la Direccion General de Aduanas (DGA) e incluyen
los costos de flete y seguro en ddlares corrientes para
las operaciones de importacion hacia territorio
aduanero argentino, desagregadas por pais de
procedencia, medio de transporte y bien, a ocho digitos
del Nomenclador Comuin del MERCOSUR (NCM),
considerando el periodo 2018-2023.

CONSIDERACIONES
GENERALES

Las series son anuales y cubren el periodo entre el afio 2018 y el primer semestre de
2023. Los datos recabados en la base de comercio exterior de DGA en base a los
registros de las destinaciones de importaciéon que son los documentos mediante los
cuales se declaran y oficializan las operaciones de importacion de bienes hacia el
territorios aduanero argentino conforme a lo estipulado en los Articulos N° 217 a 320 del
Codigo Aduanero.

Los costos de flete y seguro para cada bien, procedencia y medio transporte surgen de la
diferencia entre los valores de importacion CIF y los valores de importacion FOB
informados por la base de datos aduanera.

Existen registradas en la base de Aduana una parte de las importaciones procedentes de
regiones extracontinentales cuyo medio de transporte declarado es terrestre (camion). A
este respecto, la principal explicacion de ello reside en la creciente relevancia del
transporte multimodal que articula diferentes modos de transporte de mercancias
utilizando una Unica unidad de carga (como contenedores), realizando asi mas
eficazmente las operaciones de trasbordo de bienes durante el traslado de la carga desde
un punto de origen o procedencia hasta un punto de destino. Cabe recordar que el pais de
procedencia es aquel de donde se despacharon inicialmente las mercaderias al pais
importador sin que hubiese ninguna transaccion comercial en los paises intermedios.
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Ademas, aquellos bienes importados sometidos a ciertas inspecciones son conducidos
por camién desde el puerto hasta ciertos depdsitos fiscales en los que se constituye la
aduana, en lugar del puerto en cuestion. En dicho contexto, y tratandose de una base
fundamentada en registros de tramitaciones de importacién, las declaraciones de
importacion pueden consignar efectivamente como medio de transporte al camion. Si
bien se considero reasignar los medios de transporte en dichos casos, de acuerdo a la
participacion relativa del resto de transportes intercontinentales en las importaciones de
cada bien-procedencia, finalmente se optd por conservar la informacion tal como aparece
registrada en la base de Aduana.

Para establecer las distancias involucradas se empled la base confeccionada por Bertoli
et al (2016), tomando las distancias en kildmetros entre Argentina y el resto de paises.’
Los autores seleccionan un puerto principal de cada pais a partir del analisis del flujo de
lineas maritimas y rutas terrestres que concentra. La distancia entre paises de la base de
datos se define entonces como la distancia en kildmetros entre sus respectivos puertos
principales (siempre considerando la distancia a partir de las rutas maritimas y no con el
simple trazado de lineas rectas en un mapa).

En los casos de paises que no cuentan con salida al mar, los autores consideran el puerto
principal mas cercano de un pais limitrofe, definido como aquel de menor distancia
respecto a la capital del primero.

Adicionalmente, para los paises de América del Sur hemos incluido datos de distancias
por via terrestre y aérea, incorporando también las distancias aéreas en los casos de
Estados Unidos (Miami) y México (México DF).2 Para el resto de regiones, se considera
indistintamente la distancia maritima establecida tanto para las importaciones por
medios de transporte maritimo como aéreo debido tanto a la falta de una base mas
detallada como a cierta tendencia a la nivelacion de las distancias para ambos medios de
transporte conforme las procedencias son mas lejanas y se reduce la necesidad de
circunvalaciones continentales. Asimismo, se sobreentiende que, en el resto de paises de
América Central, la menor distancia potencial por via aérea respecto a la maritima se ve
compensada por la falta de vuelos directos y la necesidad de realizar escalas, por ejemplo
en el propio México, mas allda del menor peso especifico de dichos paises en el comercio
exterior argentino.

Bertoli, S., M. Goujon y O. Santoni (2016) The CERDI-sea distance database, CERDI Working Paper No.
2016/07. Disponible en https://shs.hal.science/halshs-01288748/document .
Las distancias en este caso se obtuvieron de http://es.distancias.himmera.com/.
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INDICADORES

Costos de flete y seguro como porcentaje del valor FOB de las importaciones
argentinas a 2 digitos del NCM

Costos de flete y seguro absolutos desagregados a 2 digitos del NCM, segun
procedencia y medio de transporte

Costos de flete y seguro como porcentaje del valor FOB de importacion a 2
digitos del NCM, segun procedencia y medio de transporte

Costos de flete y seguro absolutos desagregados a 4 digitos del NCM, segun
procedencia

Costos de flete y seguro como porcentaje del valor FOB de importacion
desagregados a 4 digitos del NCM, segun procedencia

Costos de flete y seguro por kilo desagregados a 2 digitos del NCM, segun
procedencia y medio de transporte

Costos de flete y seguro normalizados por kilo, desagregados a 2 digitos del
NCM, segun procedencia y medio de transporte

i TABLEROS

Evolucién de los costos de flete y seguro totales segun producto, procedencia y medio de
transporte

Se puede observar la evolucion de la suma de los costos logisticos de flete y seguro en
dolares discriminados por procedencia, producto y medio de transporte. La seleccion del
producto y del medio de transporte se encuentran condicionados con la seleccion del
pais.
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Evolucion de los costos de flete y seguro relativos segun producto, procedencia y medio
de transporte

Se puede observar la evoluciéon de los costos logisticos de flete y seguro segun
procedencia, producto y medio de transporte y expresados tanto en términos del valor
FOB como en términos de costos por kilogramos importado. La seleccién del producto y
del medio de transporte se encuentran condicionados con la seleccién del pais.

Participacion en los costos de flete y seguro totales

Participacion del pais y region de procedencia en los costos de flete y seguro de la
importacion del producto seleccionado. Es posible elegir un producto y observar su
distribucion a lo largo del tiempo o en un afio en particular.

Distribucion de los costos de flete y seguro por pais de procedencia segun seccién y
capitulo arancelario

Distribucion de los costos logisticos de los diferentes productos importados en relacion
con la seccion y el capitulo al que pertenecen, segun el nomenclador comun del
MERCOSUR. Es posible distinguirlo por procedencia y periodo de tiempo.

Mapa de costos de flete y seguro unitarios segun procedencia

Mapa de los costos de flete y seguro por unidad estadistica transportada cada 10.000
kilbmetros segun producto. La distribucién de los datos representa con color verde los
costos mas pequefios y con rojo los costos mas grandes, pudiendo también seleccionar
el periodo de afios bajo estudio.
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