
Series y tablero de 
costos de flete y 
seguro de 
importación 
argentinos: 
metodología

Noviembre 2023



2SERIES Y TABLERO DE COSTOS DE FLETE Y SEGURO DE IMPORTACIÓN ARGENTINOS: METODOLOGÍA

El Ministerio de Economía de la Nación, a través del

Centro de Estudios para la Producción (CEP XXI), pone

a disposición indicadores correspondientes a los

costos de flete y seguro de las importaciones

argentinas. Los indicadores son generados

principalmente a partir de la base de comercio exterior

de la Dirección General de Aduanas (DGA) e incluyen

los costos de flete y seguro en dólares corrientes para

las operaciones de importación hacia territorio

aduanero argentino, desagregadas por país de

procedencia, medio de transporte y bien, a ocho dígitos

del Nomenclador Común del MERCOSUR (NCM),

considerando el período 2018-2023.

INTRODUCCIÓN

CONSIDERACIONES 
GENERALES

Las series son anuales y cubren el período entre el año 2018 y el primer semestre de

2023. Los datos recabados en la base de comercio exterior de DGA en base a los

registros de las destinaciones de importación que son los documentos mediante los

cuales se declaran y oficializan las operaciones de importación de bienes hacia el

territorios aduanero argentino conforme a lo estipulado en los Artículos N° 217 a 320 del

Código Aduanero.

Los costos de flete y seguro para cada bien, procedencia y medio transporte surgen de la

diferencia entre los valores de importación CIF y los valores de importación FOB

informados por la base de datos aduanera.

Existen registradas en la base de Aduana una parte de las importaciones procedentes de

regiones extracontinentales cuyo medio de transporte declarado es terrestre (camión). A

este respecto, la principal explicación de ello reside en la creciente relevancia del

transporte multimodal que articula diferentes modos de transporte de mercancías

utilizando una única unidad de carga (como contenedores), realizando así más

eficazmente las operaciones de trasbordo de bienes durante el traslado de la carga desde

un punto de origen o procedencia hasta un punto de destino. Cabe recordar que el país de

procedencia es aquel de donde se despacharon inicialmente las mercaderías al país

importador sin que hubiese ninguna transacción comercial en los países intermedios.
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Además, aquellos bienes importados sometidos a ciertas inspecciones son conducidos

por camión desde el puerto hasta ciertos depósitos fiscales en los que se constituye la

aduana, en lugar del puerto en cuestión. En dicho contexto, y tratándose de una base

fundamentada en registros de tramitaciones de importación, las declaraciones de

importación pueden consignar efectivamente como medio de transporte al camión. Si

bien se consideró reasignar los medios de transporte en dichos casos, de acuerdo a la

participación relativa del resto de transportes intercontinentales en las importaciones de

cada bien-procedencia, finalmente se optó por conservar la información tal como aparece

registrada en la base de Aduana.

Para establecer las distancias involucradas se empleó la base confeccionada por Bertoli

et al (2016), tomando las distancias en kilómetros entre Argentina y el resto de países.1

Los autores seleccionan un puerto principal de cada país a partir del análisis del flujo de

líneas marítimas y rutas terrestres que concentra. La distancia entre países de la base de

datos se define entonces como la distancia en kilómetros entre sus respectivos puertos

principales (siempre considerando la distancia a partir de las rutas marítimas y no con el

simple trazado de líneas rectas en un mapa).

En los casos de países que no cuentan con salida al mar, los autores consideran el puerto

principal más cercano de un país limítrofe, definido como aquel de menor distancia

respecto a la capital del primero.

Adicionalmente, para los países de América del Sur hemos incluido datos de distancias

por vía terrestre y aérea, incorporando también las distancias aéreas en los casos de

Estados Unidos (Miami) y México (México DF).2 Para el resto de regiones, se considera

indistintamente la distancia marítima establecida tanto para las importaciones por

medios de transporte marítimo como aéreo debido tanto a la falta de una base más

detallada como a cierta tendencia a la nivelación de las distancias para ambos medios de

transporte conforme las procedencias son más lejanas y se reduce la necesidad de

circunvalaciones continentales. Asimismo, se sobreentiende que, en el resto de países de

América Central, la menor distancia potencial por vía aérea respecto a la marítima se ve

compensada por la falta de vuelos directos y la necesidad de realizar escalas, por ejemplo

en el propio México, más allá del menor peso específico de dichos países en el comercio

exterior argentino.

1 Bertoli, S., M. Goujon y O. Santoni (2016) The CERDI-sea distance database, CERDI Working Paper No. 
2016/07. Disponible en https://shs.hal.science/halshs-01288748/document .

2 Las distancias en este caso se obtuvieron de http://es.distancias.himmera.com/.



Costos de flete y seguro como porcentaje del valor FOB de las importaciones

argentinas a 2 dígitos del NCM

Costos de flete y seguro absolutos desagregados a 2 dígitos del NCM, según

procedencia y medio de transporte

Costos de flete y seguro como porcentaje del valor FOB de importación a 2

dígitos del NCM, según procedencia y medio de transporte

Costos de flete y seguro absolutos desagregados a 4 dígitos del NCM, según

procedencia

Costos de flete y seguro como porcentaje del valor FOB de importación

desagregados a 4 dígitos del NCM, según procedencia

Costos de flete y seguro por kilo desagregados a 2 dígitos del NCM, según

procedencia y medio de transporte

Costos de flete y seguro normalizados por kilo, desagregados a 2 dígitos del

NCM, según procedencia y medio de transporte

INDICADORES
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TABLEROS

Evolución de los costos de flete y seguro totales según producto, procedencia y medio de

transporte

Se puede observar la evolución de la suma de los costos logísticos de flete y seguro en

dólares discriminados por procedencia, producto y medio de transporte. La selección del

producto y del medio de transporte se encuentran condicionados con la selección del

país.
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Evolución de los costos de flete y seguro relativos según producto, procedencia y medio

de transporte

Se puede observar la evolución de los costos logísticos de flete y seguro según

procedencia, producto y medio de transporte y expresados tanto en términos del valor

FOB como en términos de costos por kilogramos importado. La selección del producto y

del medio de transporte se encuentran condicionados con la selección del país.

Participación en los costos de flete y seguro totales

Participación del país y región de procedencia en los costos de flete y seguro de la

importación del producto seleccionado. Es posible elegir un producto y observar su

distribución a lo largo del tiempo o en un año en particular.

Distribución de los costos de flete y seguro por país de procedencia según sección y

capítulo arancelario

Distribución de los costos logísticos de los diferentes productos importados en relación

con la sección y el capítulo al que pertenecen, según el nomenclador común del

MERCOSUR. Es posible distinguirlo por procedencia y período de tiempo.

Mapa de costos de flete y seguro unitarios según procedencia

Mapa de los costos de flete y seguro por unidad estadística transportada cada 10.000

kilómetros según producto. La distribución de los datos representa con color verde los

costos más pequeños y con rojo los costos más grandes, pudiendo también seleccionar

el período de años bajo estudio.




